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p § Verkehrskonzept Kropp

1. Einfiihrung und Uberblick
1.1 Zweck und Inhalt

Mit diesem Bericht werden die Ergebnisse flir das Verkehrskonzept Kropp, deren Analyse, die verkehrlichen
Auswirkungen von neuen Entwicklungen und ErschlieBungen, die Problematik im Ortskern, Vorschlage fir veranderte
Verkehrsflihrungen, Leistungsfahigkeitsbetrachtungen von Knotenpunkten sowie Radverkehrsfiihrungen beschrieben.

1.2 Dokument Information

Projekt Verkehrskonzept Kropp
Projektnummer 39274
Auftraggeber Gemeinde Kropp

Am Markt 10

24848 Kropp

Ansprechpartnerin AG  Frau Lea Bruhn, Fachbereich Bauwesen, Tel. 04624 / 72-39
Ansprechpartner AG Herr Bgm. Stefan Ploog

Herr Dipl.-Ing. Jan Schliep, Bauamt

Herr Jirgen Thomsen, Fachbereich Sicherheit und Ordnung

Auftragnehmer VTT-Planungsbtiro Fon 04105/8693800

Verkehr Technik Telematik Verkehr@VTT.Hamburg

Surfelln 5a www.VTT.Hamburg

21218 Seevetal
Bearbeiter Dipl.-Ing. Ronald Mehling Mehling@VTT.Hamburg

Dipl.-Ing. Dietrich Stempel Stempel@VTT.Hamburg

M.Sc. Ronny Djumata Djumata@VTT.Hamburg
1.3  Dokument Historie
Versions-Nr. | Status / Anderungen Ausgabedatum | Art Verschickt
V1.0 Abschlussbericht —Entwurf, Vorlage Gemeinde Kropp | 21.02.2020 eMail |22.02.2020
V1.1 Abschlussbericht 05.05.2020 eMail | 06.05.2020
V1.2 Abschlussbericht, 1. Fortschreibung 28.07.2020 eMail | 28.07.2020
V20 Abschlussbericht 24.08.2020 eMail |24.08.2020
V2.0 Abschlussbericht, Versand von 3 Belegordnern 15.09.2020 Post | 08.10.2020
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2. Aufgabenstellung , Bestands- und Verkehrsanalyse
2.1 Uberblick

Fir die Gemeinde Kropp sollen mit einer umfassenden Verkehrskonzeption fir den im Rahmen des ,|EK* definierten
Untersuchungsraumes zukunftsfahige Verkehrsldsungen und Verkehrsoptimierungen entwickelt werden. Das Konzept soll
in Einklang mit den stadtebaulichen Entwicklungen und Zielen von Kropp stehen.

Mit dem hier vorliegenden Verkehrskonzept sollen planerische Mdglichkeiten der Verbesserung der Verkehrssituation in
der Gemeinde Kropp dargestellt werden.

Das Verkehrskonzept wird vorrangig fir den StraRen-, FuB- und Radverkehr erstellt und wird nachfolgend anhand von
Abbildungen, Verkehrsbelastungszahlen und Entwlrfen von angepassten bzw. neu gestalteten Verkehrsanlagen
dargestellt. Abgerundet wird das Konzept mit dem vorliegenden Bericht.

2.2 Eingrenzung des Untersuchungsgebietes

Gemalk des im Rahmen des Stédtebauférderprogramms erarbeiten Rahmenplans ,IEK - Integriertes Entwicklungs-
konzept* fir die Gemeinde Kropp ist das Untersuchungsgebiet in nachfolgender Darstellung definiert.
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Abbildung 1:  Untersuchungsgebiet
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2.3 Ermittlung des Ist-Zustandes mit Analyse des bestehenden StraBennetzes

Die Gemeinde Kropp ist definiert mit einem HauptstraBennetz von Nordosten aus der Ortsrandlage kommend als
Landesstrale L 39, die von der OD-Grenze uber den Kreisverkehr am Rheider Weg, den derzeit unsignalisierten
Knotenpunkt ,Pumpmannseck” iber den Knotenpunkt Theodor-Storm-Allee / PoststralRe / Hauptstralie bis zur stidlichen
OD-Grenze flihrt.

Die L 39, die Poststralie, die Hauptstrale ebenso wie die hinter dem 6stlichen Kreisverkehrsplatz befindliche Schleswiger
Stralle und der Ochsenweg sind aktuell mit V zul. = 50 km/h (VZ 274-50 StVO) beschildert.

Erhebung, Analyse und kompakte Bewertung des Ist-Zustandes im Untersuchungsgebiet in den Bereichen:

Ed  Kfz-Verkehr (Dimensionierung, Fiihrung, Separation und Mischung mit anderen Verkehrstragern, Bewertung des
Zustands der ErschlieBungsanlagen auf Substanz und Funktionsmangel)

Fd  Kfz-Verkehrsbelastung (zu unterschiedlichen Zeiten mit Bezug zu Schulverkehren und in Abstimmung mit dem
Auftraggeber) .

Fd  Ereichbarkeit und Qualitat des OPNV

Fd  Bereiche fiir den OPNV (Anordnung, Verknlipfungen, Zustand der Anlagen)

Ed  Bereiche fiir den Radverkehr (Dimensionierung, Fiihrung, Abstellanlagen, Separation und Mischung mit anderen
Verkehrstragern)

El  Barrierefreiheit von 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraumflachen im Untersuchungsgebiet

Fur die Erstellung des Verkehrskonzeptes wurden umfangreiche Grundlagenermittiungen und Bestandsanalysen
durchgefiihrt. Im Rahmen von Ortsbegehungen des Untersuchungsgebietes wurden stadtrdumliche und verkehrliche
Defizite zur verkehrlichen Morgenspitze, Mittagsverkehr und Nachmittagsspitze identifiziert und in die weitere Projektarbeit
aufgenommen. Am Markt, Pumpmannseck, Schule/Kitas und ZOB sind Radwege nicht vorhanden.

Einige Ubergénge im Ortszentrum und im HauptstraBennetz wie Rheider Weg, Theodor-Storm-Allee, An der Kirche sind
ungenuigend und stellen ein hohes Sicherheitsrisiko fir alle Verkehrsteilnehmer dar.

2.4 Anlaufberatung, begleitender Arbeitskreis, Biirgerversammlung

Bei der Anlaufberatung im Juli 2019 wurden die gemaR Aufgabenstellung definierten Problembereiche konkretisiert und
der Planungsbereich im Norden von Kropp (mit Kitaneubau) erweitert.

Der begleitende ,Arbeitskreis Verkehrskonzept Kropp* unter Beteiligung der Fachleute der Gemeindeverwaltung und des
Birgermeisters hat in mehreren Sitzungen Manahmenkonzepte diskutiert und Weichenstellungen fiir weitere Planungen
und zukinftig notwendige Abstimmungen mit den TOBs' und der StraBenverkehrsbehdérde gegeben. Die
Analyseergebnisse und MaRnahmenvorschlége finden in dem vorliegenden Abschlussbericht ihre Beriicksichtigung.

Beim 2. Biirgerforum am 28.11.2019 sind die verkehrlichen Analyseergebnisse 6ffentlich vorgestellt und diskutiert worden.
Zahlreiche Hinweise der Bewohner von Kropp wie Verkehrskonflikte in der Bahnhofstralie, vor dem Schulzentrum/ZOB,
fehlende Radwegefiinrung im Ortszentrum, Verkehrsberuhigung versus Tempo 50 fiir Hauptstraen sind in die weiteren
MafRnahmenkonzepte mit eingeflossen.

! Trager offentlicher Belange
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2.5 Verkehrszahlungen
2.5.1 Ausfiihrung

Das Ziel der Verkehrserhebungen besteht darin, das Verkehrsaufkommen an den wichtigsten Knotenpunkten hinsichtlich
einer raumlichen und zeitlichen Verteilung von Verkehrsstrdmen sowie der maximalen Verkehrsstarken zu den
Spitzenstunden zu erhalten. Die gewonnenen Daten dienen als Grundlage fur die Bewertung und Beurteilung der Konflikte
und Gefahrdung fiir FuRganger, Schiler und Radfahrer. Die Knotenpunkterhebungen wurden an einem Normalwerktag in
einer Woche ohne Feiertage aullerhalb der Schulferien mittels Videokamera durchgefiinrt. Die Registrierung der
Verkehrsstrome erfolgt getrennt nach Einzelstromen, Verkehrsart und Zeitintervall, aufgenommen mit unseren eigenen
Videokameras. Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen werden in Strombelastungsplanen je Knotenpunkt fiir die
mafgebliche Morgen- und Nachmittagsstunden in der Anlage 2 bis 6 dargestellt.

2.5.2 Knotenpunkte und Querschnittszahlungen

Fur folgende Knotenpunkte wurden am 22.08.2019 Knotenpunktzahlungen mit Zahlung aller Verkehrsbeziehungen im
Tagesverkehr von 07:00 bis 19:00 Uhr bzw. 00:00 bis 24:00 Uhr gemaR nachfolgender Liste durchgefiihrt. Die
Auswertungen werden einmal fiir den DTV und an den Knotenpunkten fiir die Dimensionierung der Verkehrsanlagen lber
morgens und nachmittags jeweils 4 Stunden ausgewertet.

An den Knotenpunkten K1 bis K3 werden auch Fulganger und Radfahrer erhoben und ausgewertet.

Zusatzlich wurden am 05.11.2019 Verkehrserhebungen durchgefthrt, um signifikante Ergebnisse zu erzielen. Die
Ergebnisse sind ahnlich.

Knoten 1: Am Markt / Rheider Weg / Norderstrale ,Pumpmannseck®

Knoten 2: Am Markt / Hauptstrafle / PoststralRe

Knoten 3: Querschnitt — Schiilerverkehr und Einmiindung Schulstralle / Zufahrt KiTa

Knoten 4: Querschnitt SchulstraBBe, Griiner Weg Erhebung auch wg. Schilerverkehr, Elterntaxis und
Verkehrsbeobachtung, Gemeinschaftsschule, hier werden vornehmlich qualitativ die Verkehrssituation
aufgenommen und das Verkehrsverhalten der ,Elterntaxis® beurteilen zu kdnnen

ooa0

2.5.3 Auswertung und Verkehrsqualitat

Es wurden alle Verkehrsarten, unterschieden nach Pkw, Krad, Lkw, Lastzlige, Busse an einem Werktag erfasst. Die
Verkehrsstrome werden mittels Videokameras (Beispiel eines Videobildes an der Schule in Anlage 9). Ausgewertet wird
der DTV-w flir die Knotenpunkte K1 und K3. Fir alle anderen Knotenpunkte/Querschnitte werden die Verkehrsstrome fir
die Zeiten 7:00 bis 11:00 Uhr und 14:00 bis 18:00 Uhr ausgewertet?.Alle Ergebnisse werden in den Anlagen 2 bis 6
dokumentiert. Ermittelt werden die Verkehrsbelastungen als ,MSV* (MaBRgebende Spitzenstunden) fir morgens und
nachmittags.

Die Verkehrsqualitdten von Verkehrsanlagen werden mit den Qualitatsstufen A bis F nach HBS [2] bewertet, nachfolgende
Tabelle stellt die Bedeutung fiir unsignalisierte Knotenpunkte dar.

2 Eine 24-Stundenauswertung kann nachtraglich durchgefiihrt werden, da an allen Knotenpunkten die Videokameras 24 Stunden den Verkehr erfasst haben
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QSV (Qualitat des Verkehrsablaufs) A

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
zul. mittlere Wartezeit < 10s

QsvB

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering

zul. mittlere Wartezeit < 20s

Qsvce

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind splrbar (21 bis 30
Sekunden). Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintréchtigung darstellt.
zul. mittlere Wartezeit < 30s

QsvD

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstrdmen muss Haltevorgénge, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorlibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bilden sich dieser
wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

zul. mittlere Wartezeit < 45s

QSVE

Es bilden sich Staus, die sich bei der
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grolRe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgroen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. sténdig
zunehmende Stauldngen) filhren. Die Kapazitat
wird erreicht.

zul. mittlere Wartezeit > 45s

QSVF

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer,
die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen,
ist iber eine Stunde groRer als die
Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation
|6st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstérke im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Gberlastet.

Abbildung 2:

Die Verkehrsbelastungen an den Hauptknotenpunkten sind als durchschnittlich zu bewerten (keine ausgeprégten

Qualitatsstufen nach HBS fiir unsignalisierte Knotenpunkte

Spitzenstunden). Dies wird belegt mit der guten ,B* bis selten auftretenden befriedigenden Verkehrsqualitat ,C*.

2.6 Parken

Das vorhandene Angebot in der Gemeinde Kropp ist gepragt durch Parken auf 6ffentlichen Parkplatzen wie u.a. auf der
Flache Am Markt, auf dem REWE Parkplatz westlich der Theodor-Storm-Allee, im Seitenraum der Theodor-Storm-Allee,
der Hauptstrafie und im Seitenraum in Wohngebieten.

Handlungsempfehlungen fir die Parkraumbewirtschaftung missen nur dann in Erwdagung gezogen werden, wenn
Parkplatze zugunsten neuer Radwegeflihrungen im &ffentlichen Stralenraum wegfallen.

2.7 OPNV

Kropp wird von der Verkehrsgemeinschaft Schleswig-Flensburg VSF und zusétzlich seit dem 01.01.2020 auch von Linien
der Autokraft GmbH bedient. Der ZOB als Hauptverknlpfungspunkt an der Schule ist zwar fir den Schiilerverkehr giinstig
gelegen, wird zu den Hauptzeiten mit bis zu sechs Abfahrten je Stunde von verschiedenen Linien bedient, liegt aber fiir
den Personenverkehr zum Ortszentrum 400 m entfernt. Die Haltestellen mit dem entsprechenden ,Erreichbarkeitsradius®
und das Liniennetz ist in Abb. 11 dargestellt. Die Erreichbarkeit ist als durchschnittlich gut zu bewerten. Seit Januar 2020
fahrt Mo-Fr ein Bus im Stundentakt von Kropp nach Schleswig und von Schleswig nach Kropp. Am Wochenende ist
Schleswig von Kropp aus im Zweistundentakt zu erreichen.

Einzugsbereiche Bushaltestellen

Linie 1513 halt auch: Schule/ZOB, Siidermarkt, Industriestrae, Gorch-Fock-Strafle
Linie 1547 halt: Schule/ZOB, Siidermarkt

Linie 1548 halt: Schule/ZOB, Zobelweg, Industriestralle, Osterhof/B77
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Linie 3220 halt auch: Kropperbusch, Mutterhaus, Diakonie
Linie 3221 halt auch: Mutterhaus
Linie 3231 halt auch: Mutterhaus

Linie R15 (neu) halt: Schule/ZOB, Zobelweg, Méhlensoll, Breslauer Str., Gorch-Fock-Str., Pommernweg, IndustriestralRe

2.8 Radverkehr

Radverkehr wird bisher in Kropp in der Regel auf Radwegen, die meist als kombinierter Fu-/Radweg ausgewiesen ist
und in Wohngebieten auf der Stralle ohne Radwegbenutzungspflicht gefilhrt. Eine attraktive Gestaltung von
Radverkehrsanlagen ist nicht vorhanden.

Der gesamte Bestand der Radverkehrsanlagen im Untersuchungsgebiet wird analysiert und auf seine zukunftsfahige
Radverkehrsgestaltung, Nutzungsqualitat und Verkehrssicherheit fur Radfahrer hin bewertet. Dabei werden insbesondere
Schwachstellen hervorgehoben. Die Nutzungen auf gemeinsamen Wegen werden aufgenommen und bewertet. Auf der
Basis der aktuellen Vorschriften® werden - wo nétig - Fahrradstraen, Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen empfohlen.

Die Konzeptdarstellungen sind in den Kapiteln 3.7 dargestellt, Entwurfspléne befinden sich in den Anlagen 14 bis 23.

3. Verkehrskonzept

3.0 Vorwort und wichtiger Hinweis

Als Planungsgrundlage liegen nur Luftbilder und der Katasterplan mit Flurgrenzen, jedoch keine Stralenausbaupléne mit
vermessenen Offentlichen Verkehrsflachen (Bordsteine, Fahrbahnteiler, Markierung) vor. Alle fir das Verkehrskonzept
erstellten Lageplane sind daher nicht 100 % maRstablich, sie kdnnen nicht als Grundlage flr Entwurfs- oder Ausfiihrungs-
plane genutzt werden.

3.1 Durchgangs- und Schwerlastverkehr

Fir die Knotenpunkte im Ortskern wurden auf Grundlage der Verkehrserhebungen Leistungsfahigkeitsbetrachtungen mit
Ermittlung der Verkehrsqualitat durchgefiihrt. Auf Grundlage der Analyse, die neben der Verkehrsbelastung Breiten der
Verkehrsanlagen (Fahrstreifen, FuB- und Radwege) und der Verkehrsbeobachtungen werden Verbesserungs-
maglichkeiten identifiziert. Dazu z&hlen Veranderungen an der Fahrstreifenaufteilung, der Verkehrsfihrung, Ge- oder
Verbotsbeschilderung, Temporeduzierungen, neue Radverkehrsanlagen oder mégliche Verkehrsverlagerungen.

Auch der Nachweis der Verkehrsqualitdt kann eine Notwendigkeit der Veranderung der baulichen Gestaltung der
Verkehrsanlagen zur Folge haben. An den erhobenen Knotenpunkten sind keine signifikanten ungiinstigen
Verkehrsqualitaten identifiziert worden, hier sind eher aus stadtgestalterischer Sicht oder zur Verbesserung der
Verkehrsfiihrung Veranderungen an den Verkehrsanlagen zielfiihrend.

Das Verkehrskonzept liefert Aussagen zum Umgang mit der Verkehrsfihrung des Durchgangs- und Schwerlastverkehrs
sowie deren Auswirkungen.

Es werden nachfolgend Handlungsempfehlungen fiir eine verkehrliche Neuordnung und -gestaltung der Knotenpunkte
Pumpmannseck und Theodor-Storm-Allee, zur Ausgestaltung der Bahnhofstralle, Hauptstrale und Poststrale getroffen.
Dazu werden die Knotenpunkte Pumpmannseck und Theodor-Storm-Allee / Poststrale / Hauptstrale in den folgenden
madglichen (ggf. theoretisch betrachteten) Ausbauformen Unsignalisierter Umbau (KN), Kreisverkehrsplatz (KVP) oder
Lichtsignalanlage (LSA) untersucht.

3.2 Verkehrsfilhrung Pumpmannseck und Ortskern
3.21 Uberblick

Die derzeitige Leistungsfahigkeit vom Knotenpunkt Pumpmannseck (K1) ist zu den untersuchten Hauptverkehrszeiten gut.
Doch der derzeit unsignalisierte Knotenpunkt ist in Bezug auf Verkehrsfiinrung, Vorfahrtregelung und Verkehrssicherheit
sehr ungunstig gestaltet. Vor einigen Jahren gab es dort einen Unfall mit Todesfolge. Auch der unsignalisierte Knoten
Hauptstralle/Am Markt/Poststralle/Theodor-Storm-Allee K2 weist erhebliche gestalterische Mangel auf.

3 1011 StVO und [05] ERA
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Als alternative Knotenpunktgestaltungen wurden 3 Varianten fiir den Knotenpunkt K1 und eine Variante fur K2 untersucht:

F2 Variante 1: Einfache Umgestaltung des Knotenpunkts K1 siehe Anlage 16
F2  Variante 2: KVP K1 siehe Anlage 17
F2 Variante 3: LSA K1 siehe Anlage 18
F2  Variante 1/K2:  KVP K2 siehe Anlage 21

3.2.2 Ausfiihrung mit Knotenpunktumbau - K1

Hier wird die Einmlndung der Bahnhofstrale in die NorderstralRe verlegt. Dies hatte eine neue und klare Verkehrsfiihrung
zur Folge, was dem Buslinienverlauf vom ZOB zugutekdme. Zudem kénnte der Umbau auf offentlichen Grund
kostenguinstig erfolgen. Der eigentliche Knoten Pumpmannseck wiirde weiterhin unsignalisiert zur vorfahrtberechtigten L
39 Am Markt/Rheider Weg erfolgen.

Nachteil dieser Ldsung ware die schlechte Verkehrssicherheit fir Fulganger und Radfahrer an der neuen Einmiindung
SchulstralRe — Rheider Weg (Hauptschulweg), welche ungesichert die Hauptstralle in Kurvenlage (z.Z. Tempo 50) queren
mussten.

3.2.3 Ausfiihrung mit KVP - K1

Ein  kompakter, dreiarmiger  Kreisverkehr ~von maximal 26 m  Aufendurchmesser konnte die
Verkehrssicherheitsproblematik des Knoten Pumpmanneck l6sen. Mittelinseln flir Fuflganger und Radfahrer plus
reduzierte Geschwindigkeiten im Kreisverkehr erleichtern die Knotenquerungen. Mit Anpassung der Einmindung der
Bahnhofstralle in die SchulstraBe kdnnen nachweislich auch die Kurvenradien flr Lastzlige mit Anhangern oder Trecker
mit Anhangern den Kreisverkehr befahren.

Der Flachenbedarf fur den Kreisverkehr plus auBenliegende FuB- und Radwegflihrung liegt bei minimal 32 m
Gesamtdurchmesser. Es wirden erhebliche private Grundstucksflachen fiir die Realisierung bendtigt und die Baukosten
liegen damit deutlich Gber 750.000 €. Zudem kénnen die heutigen Verkehrsbelastungen eine solch aufwendige Ldsung
nicht begrinden.

3.2.4 Ausfiihrung mit LSA - K1

Auch hierflr wird die Einmindung der Bahnhofstrae in die Norderstralle verlegt. Der Knoten selbst erhalt eine
Lichtsignalanlage, welche zusammen mit drei signalisierten FulRgéngeriiberwegen fiir eine deutlich verbesserte
Verkehrssicherheit fr alle Verkehrsteilnehmer ermdglicht. Zudem ist die Ausfahrt aus der Schulstrafe und Bahnhofstrale
leichter mdglich, es werden keine privaten Grundstiicksflachen bendtigt und die Umbaukosten halten sich im vertretbaren
Rahmen von ca. 250.000 € inkl. Knotenumbau Bahnhofstrae/Schulstrale.

Da die Konzeption mit Knotenumbau und LSA keine wirklichen Nachteile/Auswirkungen hat, wird diese Lésung von Seiten
des Gutachters favorisiert. Der Signallageplan ist in Anlage 18 dargestellt.

3.2.5 Ausfiihrung mit KVP im Ortskern- K2

Ein mittelgroBer vierarmiger Kreisverkehrsplatz (KVP) mit 30 m AuRendurchmesser kann die gestalterischen Méngel
beheben sowie die grundsétzliche Verkehrsberuhigung der Ortsmitte von Kropp unterstiitzen. Anstelle der heutigen
Zebrastreifen kommen vier Mittelinseln zum Einsatz. Eine gute Verkehrssicherheit flir als Verkehrsarten wird
gewahrleistet. Alle vier Einmindungen werden verkehrlich durch den KVP gleichberechtigt. Private Flachen werden fiir
diese Umgestaltung nicht bendtigt. Der Vorentwurf eines Kreisverkehrsplatzes ist in Anlage 21 dargestellt. Nachteil dieser
Lésung sind die erheblichen Umbaukosten von ca. 600.000 € bis 750.000 €.

3.2.6 Verkehrsfiihrung In de Kniep

In der StraBe In de Kniep ist die Verkehrsfiihrung ungeordnet, der Kfz-Verkehr dominiert. Uberdimensionierte
Verkehrsflachen und unnétige Durchgangsverkehre vor allem aus der Hauptstrale, welche den innerdrtlichen
Hauptknoten umfahren, kennzeichnen die ErschlieBungsstrale von Einzelhandel und Banken. Um den
Durchgangsverkehr abzuweisen wird zukinftig die Einfahrt aus der HauptstraBe mit dem Zeichen 267 als unechte
Einbahnstrale unterbunden, auch um innerdrtliche Umwegfahrten zu minimieren. Die Ein- und Ausfahrt Am Markt wird
damit weiterhin moglich bleiben. Diese Malinahmen sollten in Verbindung mit dem Bau des Kreisverkehrsplatzes
Theodor-Storm-Allee / Hauptstrale / Poststralle umgesetzt werden.
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3.3 Verkehrssicherheit des Schul- und Bildungscampus / ZOB

Der Schulstandort an der SchulstralRe ist in der Vergangenheit immer weitergewachsen. Rund 1000 Schiiler, Lehrkrafte
und weitere Mitarbeiter halten sich dort zu Schulzeiten auf. Zusatzliche Institutionen wie eine neue Kita werden in direkter
Nahe aktuell fertiggestellt und perspektivisch soll eine Multifunktionshalle errichtet werden. Der ZOB mit seinen 7
Haltebuchten in ,Sagezahnaufstellung® dominiert die Platzflachen vor der Schule. Sichere Hol-und Bringzonen bestehen
vor den Kitas, aber nicht fir die Schiiler. Die verkehrliche Situation zu Hol- und Bringzeiten ist unibersichtlich und fiihrt
trotz Tempo 30 Zone zu Gefahrensituationen, wenn Kinder/Jugendliche/Erwachsene diagonal die Platzflachen queren.

Fur die Verbesserung der Verkehrsicherheit ist auch die Einrichtung einer FahrradstralRe in der Schulstralie mit untersucht
worden. Diese kénnte den Vorrang des Radverkehrs insbesondere fiir den Schulbeginn und -schluss durch
entsprechende Beschilderung sicherstellen. Allerdings ware davon auch der ganztagige / ganzjahrige Busbetrieb fur den
Z0B von Kropp betroffen und zwar mit insgesamt 6 Buslinien (siehe Anlage 11). Somit vertragt sich Einrichtung der
Schulstrale als Fahrradstralie nicht mit ihrer Bedeutung fiir den innerértlichen Bus und ZOB Betrieb. Zudem wiederspricht
diese Ldsung auch den Vorrausetzungen und Richtlinien von Fahrradstrallen (Radfahrer zumindest zukunftig
vorherrschende Verkehrsart, keine Blindelung von Buslinien auf Fahrradstralen). Daher wird diese Mafinahme nicht
weiter betrachtet und nicht umgesetzt.

Folgende in der Anlage 12 dargestellten Malnahmen fiir die Verbesserung der Verkehrssicherheit wurden konzipiert:

F1 Drei Zebrastreifen (,FGU*) zur direkten Schulwegsicherung in der Schulstrae, heute Schiilerlotsen
morgens von 7:45-7:55

k2 Zwei Zebrastreifen zur gesicherten ganztagigen Erreichbarkeit der ZOB Mittelinsel

E2  Eltern Hol-und Bringzone mit 4 Stellplatzen von 7-16 Uhr auf dem Marktplatz dstlich Rathauseingang vor der Eisdiele
mit 300 m gesicherten Fuweg zur Schule

El  Halteverbot gegeniber Elterntaxen

Begriindung:

In der morgendlichen HVZ zwischen 7:30 und 8:30 bewegen sich rund 150 Pkw zu den Kitas/Lehrerstellplatzen, Eltern-
schilertaxen, 80 Kfz Durchgangsverkehr, 12 Busse, 100 -150 Zweiréder (je nach Witterung) sowie 350 Busschiler und
250 zu FuBschdler im zentralen ZOB Bereich der Schulstraf3e. In der Tempo 30 Zone queren téglich viele FuBgénger und
Radfahrer mangels gesicherter Querungshilfen diagonal die Platzflachen. Die Buslinien Haltebuchten fir den zentralen
Busbahnhof von Kropp sind tagstber fiir Busfahrgéste nur ungesichert erreichbar.

Nachfolgende Abbildung zeigt den méglichen Einsatz von FuBgangeriiberwegen mit Zebrastreifen (FGU).

Kfz/h
0-200 200-300 | 300-450 | 450-600 | 600-750 | iiber 750
Fg/h
0-50
FGU FGU |[SiEGUS | FGU
no-i moglich | moglich |empfohlen| moglich
ot Pl
“e1a moglich | empfohlen | empfohlen:
5 FGU
iiber 150 sblich
Abbildung 3: Einsatzbereiche von FGU*

3.4 Neuordnung der Verkehrsfiihrung im Norden - EinbahnstraBensystem in 4 Varianten

Hinweise der Bewohner in der NorderstraBe und BahnhofstralBe (2. Biirgerversammlung) (iber erhebliche Verkehrsbe-
lastungen durch Baucenterbesucher und Schwerlastverkehr der 4 landwirtschaftlichen Betriebe flihren zur Untersuchung

* [07IR FGU, FGSV
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von moglichen bzw. sinnvollen Mafinahmen zur Verkehrsberuhigung. Schwerpunkt bilden unterschiedlich intensive
Einbahnstralenregelungen, um die Begegnungsverkehre zu entzerren. Aber auch punktuelle Manahmen und Tempo 30
Regelungen kommen in Frage, diese sind in der Anlage 13 dargestellt.

A) EinbahnstraBenring NorderstraBe ab SchulstraBe Richtung Norden, Am Bahnhof Richtung Westen,
Bahnhofstrae Richtung Siiden

Vorteile: Keine Begegnungsverkehre mehr, Parken einseitig oder alternierend beidseitig mdglich, gleichmaRige Aufteilung
der Verkehrsbelastungen

Nachteile: Deutliche Umwegfahrten fir alle Kfz Fahrbeziige und Fahrtrichtungen (Umweltproblematik), Zielfremde
Verkehre Richtung Baucenter oder landwirtschaftliche Betriebe befahren damit die Norderstrale, Anwohner der
Norderstralie und z.B. Schwimmbadbenutzer befahren stadteinwarts die Bahnhofstrale

B.) EinbahnstraBe Am Bahnhof Richtung Westen und BahnhofstraBe Richtung Siiden, Norderstrale bleibt
Zweirichtungsverkehr

Vorteile: Keine Begegnungsverkehre mehr in Bahnhofstralle, Parken einseitig oder alternierend beidseitig moglich,
Bahnhofstrafle wird von Zielverkehren entlastet

Nachteile: Umwegfahrten flr alle Kfz Richtung Baucenter und landwirtschaftliche Betriebe, die Norderstralle wird
zusatzlich mit allen Zielverkehren zum Baucenter und den 4 landwirtschaftlichen Betrieben belastet, Umwegfahrten der
Landwirtschaft Richtung Norderstralle Gber Pumpmannseck, das Linksabbiegen ist hier problemlos mdglich, ein Umbau
der Einmindung Norderstrale / Am Bahnhof ist nicht notwendig

C) EinbahnstraBe BahnhofstraBe Richtung Siiden, NorderstraBe und Am Bahnhof bleibt im
Zweirichtungsverkehr

Vorteile: Keine Begegnungsverkehre mehr in Bahnhofstrale, Parken einseitig oder alternierend beidseitig moglich, hier
wird eine alternierende Parkanordnung empfohlen, um die Geschwindigkeit zu reduzieren, Bahnhofstrae wird von
Zielverkehren entlastet

Nachteile: Leichte Umwegfahrten fir alle Kfz Richtung Baucenter und landwirtschaftliche Betriebe, die Norderstrale wird
zusatzlich mit allen Zielverkehren zum Baucenter und den 4 landwirtschaftlichen Betrieben belastet

D.) Keine EinbahnstraBenregelung stattdessen alternierende und markierte Parkstdnde in BahnhofstraRe
und Norderstrae kombiniert mit Tempo 30 Zonenbeschilderung, wiinschenswert aus verkehrlicher Sicht
waére die Verlagerung Baucenter an geeigneten Standort ohne davor liegende Wohnbereiche

Vorteile: Verkehrsberuhigung ohne Umwegfahrten
Nachteile: Keine

Fur das Verkehrskonzept Kropp wird die Variante D ohne Einbahnstrallenregelungen favorisiert, um die sonst
notwendigen Umwegfahrten und damit einhergehenden problematischen Verkehrsverlagerungen zu vermeiden.

3.5 Neue VerbindungsstraRe ,,SchulstraBe — NorderstraBe*

Eine ,Verbindungsstralle* von der Norderstrae nérdlich der neuen KiTa Richtung Stettiner StraRe/Ochsenweg kénnte
z.B. zur innerértlichen Umgehung des Ortszentrums auf dem Weg zu den Einkaufsmarkten (Edeka, Lidl, Aldi) genutzt
werden. Allerdings ist die Zufahrt/Ausfahrt (iber dstliche Stettiner Stralle im Bestand mit 3,85 m Fahrbahnbreite (und
nordlicher Fuwegbreite von 1,90 m) nicht ausreichend fir den Zweirichtungsverkehr dimensioniert und muss dazu
verbreitert werden. Sudlich ist eine Schotterflache von etwa 1,50 m vorhanden, die Ausbaubreite kénnte somit etwa 5,35
m betragen, was fir eine Anliegerstralie gerade ausreichend ist. Die derzeit westlich liegende Fuwegverbindung misste
komplett ausgebaut werden und die westliche Anbindung (ber den Sportplatz gefiihrt werden.
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Abbildung 4: Kropp Nord - Konzept ErschlieBung geplante Mehrzweckhalle / Kita / Parkplatze

Im Abwégungsprozess wird festgestellt, dass durch eine mogliche neue Verbindungsstrale von der Stettiner Stralle zur
Norderstrale die voraussichtlich geringe Entlastung des Ortskerns zu einer Mehrbelastung der nérdlichen WohnstralRen
fihrt. Der notwendige Strallenbau hat erhebliche Einschnitte in der vorhandenen FuBwegverbindung, der Verbreiterung
der Stettiner Stralle in den Freiflachen zur Folge und wird nicht favorisiert. Deshalb sollte die neue VerbindungstralRe nur
die geplante Mehrzweckhalle und ihre Parkplatze erschlieen.

Sinnvoll fur die zukunftige ErschlieBung des ,Campus Geestlandschule® ist eine Verbindung von der SchulstralRe als
EinbahnstraRe nordwarts zur geplanten Mehrzweckhalle und deren Parkplétze. Dies wirde die morgendlichen
Verkehrsspitzen in der SchulstraBe entlasten. Zuséatzlich kann die viel von Schilern und Kitaeltern frequentierte
FuBwegverbindung Stettiner Stralke-Geestlandschule erhalten werden.

3.6 Verkehrliche Neuordnung und Gesamtgestaltung des zentralen Ortskern

Der Bereich rund um den Markt und der HauptstraBe ist gepragt durch Kfz dominierte Erschliefungswege und eine
Vielzahl an Stellplatzanlagen, welche die Aufenthaltsqualitat des zentralen Ortskerns stark beeintréchtigen. Das Konzept
soll unter Berlcksichtigung der Entwicklungsmdglichkeiten der Punkte 2.1 und 2.2 konzeptionelle Grunduberlegungen
treffen.

E2  Fihrung des Durchgangsverkehrs sowie des ortlichen und zentrumsbezogenen Verkehrs

rd  Empfehlungen fir die Neuordnung des ruhenden Verkehrs

F1  Handlungsempfehlungen zur Verkehrsberuhigung und Neugestaltung

F1  Benennung der zu erwartenden Kosten fir die verkehrliche Neuordnung und -gestaltung des zentralen Ortskerns

Festhalten an Tempo 50 auf den innerértlichen HauptstraBen fiihrt zu Uberbreiten, trennenden Strallenrdumen mit hohen
Kosten fiir sichere Radverkehrsanlagen. Zusétzlich kdnnen an einigen Engstellen die neuen Radwege nicht durchgéngig
eingerichtet werden, da die Flur- und Grundstlicksgrenzen haufig bis an die Bordsteingrenzen reichen — eine
einschneidende Eigentumssituation ohne 6ffentlich gesicherte Wegerechte fiir Kropp.

Empfohlen werden fiir das gesamte Ortszentrum von Kropp sichere durchgéngige Radverkehrsanlagen flr die zentralen
Hauptstraen. Zur angemessenen Verkehrsberuhigung sind Tempo 30 im gesamten Ortskern notwendig sowie die
Neuordnung der Fullwege Am Markt und Uber die zentralen Knoten innerorts. Auch eine zeitliche Bewirtschaftung der
offentlichen Parkplatze mit Parkscheibenregelungen helfen mit weniger Parkflachen auszukommen.
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Insgesamt soll die Dominanz der Kfz Flachen aus den 60/70er Jahren einem gleichberechtigen Neben- und Miteinander
von Kfz, Rad und FuRverkehren weichen. Die Uberortlichen Verkehre (ber die L39 durch Ortszentrum haben sich dieser
Neuausrichtung unterzuordnen bzw. kénnen zumindest teilweise um den Ortskern auf bestehenden Landesstralen
L40/L188 herum geflihrt werden.

3.7 Geschwindigkeiten / Ausweitung der Tempo 30-Zonen

Viele Wohnstrafien in Kropp sind bereits Tempo 30 Zonen. In diesen Straenziigen kann der Radverkehr relativ gefahrlos
auf der Fahrbahn mitfahren. Allerdings sind einige dieser NebenstraBen von Kropp wie beispielsweise Bahnhofstrafe,
SiiderstraBe und Ochsenweg mit Tempo 50 beschildert und auch entsprechend baulich ausgestaltet. In diesen
uberwiegend gemeindlichen ErschlieBungsstraen fehlen Radwege véllig und sind auch im StraBenraum mangels
Flachen und Eigentumsverhaltnissen nicht herstellbar.

Fur diese Strallenzlige wird im Verkehrskonzept flr Kropp deshalb ebenfalls die Ausweitung mit Tempo 30 Zonen mit
Rechts vor Links an StraBeneinmiindungen vorgeschlagen, um dort die Verkehrssicherheit insbesondere fir Radfahrer
und Fullgénger zu erhéhen.

Eine Sonderrolle in Kropp nimmt die PoststraRe ein. Sie ist einerseits nicht mit Tempo 30 beschildert, weil sie zum
bisherigen Hauptstrallennetz gezahlt wird. Andererseits wirkt sie eindeutig verkehrsberuhigt durch zwei bauliche
Verschwenkungen im StraRenraum. Fiir die PoststraBe wird deshalb im Verkehrskonzept ebenfalls die Einrichtung einer
Tempo 30 Zone empfohlen. Tempo 30 in der PoststraBe wirkt dann zusammen mit den (brigen Malnahmen zur
Fahrradférderung im Ortskern von Kropp wie Fahrradstrale in der HauptstraBe und Fahrrad Schutzstreifen Am Markt
und in der Theodor-Storm-Allee.

Insgesamt ist eine Tempobeschrankung auf Tempo 30 km/h fiir den gesamten Ortskern wiinschenswert.
3.8 Konzeption von Radfahrstreifen, Schutzstreifen und FahrradstraBen

3.8.1 Uberblick iiber Radverkehrsanlagen

Fir das Radverkehrskonzept Kropp werden Empfehlungen fir Umwidmungen zu Fahrradstraen oder Straflen mit T 30
und Anordnung von Schutzstreifen gegeben. Integriert werden alternative Verkehrsfihrungen fir ausgewahlte
Stralkenziige. Dies bedeutet nach aktuellen Vorschriften der StVO bzw. ERA:

Ed Alle Tempo 50 Strafen sind nach den Kfz - Belastungsbereichen untersucht und nach flachenmaRig machbaren
Lésungen (wie Schutzstreifen, Kombinationen Mischverkehr / Gehwegfahren /Radwegen) konzeptionell bearbeitet
worden

Fd sind StVO gerechte Losungen fiir Tempo 50 Strafen mangels StraRen- und Gehwegbreiten nicht umsetzbar, konnten
parallele Routen (so genannte Fahrradstralen mit max. Tempo 30) untersucht werden oder Hauptstralten zu Tempo
30 StraBen werden mit beidseitigen Schutzstreifen fir Radfahrer konzipiert werden

Ed Alle Tempo 30 Zonen werden ohne Radweg im Mischverkehr betrieben, benutzungspflichtige Radwege sind in Kropp
nicht angeordnet

Ed Definition der Aufhebung der Benutzungspflicht und Uberpriifung auf Zulassigkeit (Hinweis auf ERA)

Radverkehrsanlagen sind

k1 Radfahrstreifen mit durchgezogener Linie, die von Kfz nicht Gberfahren werden dirfen, auf der Fahrbahn mit einer
Mindestbreite von 1,60 m zuzgl. 0,25 Markierungslinie angeordnete Radverkehrsanlagen

¥2  Schutzstreifen sind mit unterbrochener Markierungslinie auf der Fahrbahn mit einer Mindestbreite von 1,50 m
angeordnete Radverkehrsanlagen, die von Kfz unter Beachtung der Radfahrenden (iberfahren werden diirfen,
abhéangig von der zuldssigen Geschwindigkeit

F1  Eine FahrradstraBe ist eine auf einer Gemeindestralte angeordnete Radverkehrsanlage zur Attraktivitatssteigerung
fur den Radverkehr, auf der Radfahrende Vorrang haben. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt, die
Funktion ,Fahrradstrale” wird mit dem Verkehrszeichen Fahrradstralle (VZ 244.1), das Ende wird mit VZ 244
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angeordnet. Zusatzlich sollten Piktogramme auf der Fahrbahn markiert werden, um Kfz-Verkehrsteilnehmer an die
gesonderte Verkehrsflihrung und den Vorrang des Radverkehrs zu ,erinnern®. Eine Fahrradstrafle ist eine in der
StraRenverkehrsordnung (StVO) eingefuhrte Flihrungsform.

Im Gegensatz zu einem benutzungspflichtigen Radweg oder Radfahrstreifen ist eine Fahrradstrale nicht
benutzungspflichtig. Sie sollte so attraktiv gestaltet werden, dass sie von Radfahrenden gerne genutzt werden.

Benutzungspflichtige Radwege werden mit einem Verkehrszeichen (Gebotszeichen 237) oder bei Mischverkehr mit
FuRgangern mit VZ 240 oder VZ 241 angeordnet, im vorliegenden Konzept ist dies nicht vorgesehen.

3.8.2 Radverkehrsfiihrung Rheider Weg

Ortsauswarts existiert ab Pumpmannseck ein durchgehender Radweg, ortseinwarts fehlt er éstlich ab der Einmindung ,Im
Busch® bis zum Knotenpunkt ,Pumpmannseck®. Der dort bestehende stidseitige FuBweg ist flir Radfahrer eindeutig zu
schmal. Fiir die fehlenden 200 m kann aber ein Fahrradschutzstreifen von 1,5 m Breite auf der Fahrbahn markiert werden.
Ein Entwurfsplan fiir die Radweggestaltung mit Querungsmaglichkeit flir von Nordosten ,auf der falschen Seite” fahrende
Radfahrer ist in Anlage 14 dargestellt.

Weiterhin sollte das Ortseingangsschild ab dem Kreisverkehr Rheider Weg / Wieselweg / Méhlensoll verlegt werden, da
ein kurzes Beschleunigen auf Tempo 70 und wieder Abbremsen auf Tempo 50 bis zur Einmiindung Rosenstralte umwelt-
und larmmaRig keinen Sinn ergibt.

3.8.3 Radverkehrsfiihrung Am Markt zwischen K1 und K2

Hier im zentralen Bereich in der Ortsmitte von Kropp fehlen geeignete Radverkehrsanlagen weitgehend. Grundsatzlich
kommen zukunftig zwei unterschiedliche Radverkehrsflihrungen in Frage:

a) Bei Tempo 50 (Bestand) mit durchlaufenden, beidseitigen Radfahrstreifen von je 1,6 m mit 0,25 m Sicherheitsabstand
plus 6,5m Fahrbahnbreite = 10,20 m Gesamtbreite im Querschnitt
b) Bei Tempo 30 mit Giberfahrbaren, beidseitigen Radschutzstreifen von je 1,5 m bei 7,5m Fahrbahnbreite im Querschnitt

Die Radverkehrsfiihrung mit Radfahrstreifen (a) ist wegen der erforderlichen Gesamtbreite und den privaten Eigentums-
verhéltnissen im Stralenraum im nordlichen Bereich nicht realisierbar. Zudem sind die Realisierungskosten erheblich
héher.

Die Radverkehrsfiihrung mit Schutzstreifen fiir Radfahrer (b) ist wegen der 2,7 m geringeren Gesamtbreite (gegentiber a)
im StraBenraum gut realisierbar, wenn der zusatzlich der dstliche FuBweg hinter die Baumreihe zum Markt verlegt wird.
Zudem sind die Realisierungskosten deutlich niedriger. Allerdings muss hier aus verkehrlichen Sicherheitsgriinden im
gesamten Bereich Tempo 30 angeordnet werden, da die Radschutzstreifen in der Hauptachse héufig im Begegnungsfall
uberfahren werden und der Geschwindigkeitsunterschied zu Radfahrern nicht zu groR sein darf. Diese Lésung wird flr
Kropp eindeutig favorisiert - allerdings missen die Genehmigungsbehdrden tberzeugt werden.

In der Anlage 19 ist die Radverkehrsflihrung mit Schutzstreifen dargestellt. Ein Lageplan Radfahrstreifen wurde zwar
erstellt, dieser wird hier aber nicht weiter verfolgt, weil aufgrund des zu engen Querschnitts in der StraRe Am Markt bei
Einrichtung eines Radfahrstreifens erhebliche bauliche Mainahmen notwendig wéren.

3.8.4 Radverkehrsfiihrung in der Theodor-Storm-Allee siidlich K2

Auch hier ist die Radverkehrsfiihrung mit Schutzstreifen fir Radfahrer wegen der geringeren Gesamtbreite im
StraBenraum gut realisierbar, wenn der 6stliche Parkstreifen mitgenutzt wird. Zudem sind die Realisierungskosten niedrig.
Allerdings muss hier aus verkehrlichen Sicherheitsgriinden im gesamten Bereich Tempo 30 angeordnet werden, da die
Radschutzstreifen in der Hauptachse haufig im Begegnungsfall tiberfahren werden und der Geschwindigkeitsunterschied
zu Radfahrern nicht zu groR sein darf. Diese Losung wird fir Kropp eindeutig favorisiert.

Die Radverkehrsfiihrung mit Radfahrstreifen ist wegen der erforderlichen Gesamtbreite, der westliche Baumreihe und den
privaten Eigentumsverhaltnissen im StraRenraum nicht realisierbar. Zudem sind die Realisierungskosten erheblich hdher.
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3.8.5 Radverkehrsfiihrung in der HauptstraBe zwischen K2 und K6 als Fahrradstrafle

Zur Attraktivitatssteigerung fir den Radverkehr sollte fiir die HauptstraRe zwischen dem derzeit unsignalisierten
Knotenpunkt bzw. mdglicherwiese zukinftig als KVP gestaltetem Knotenpunkt eine Fahrradstrale vorgesehen werden.
Eine Gestaltung mit einem Schutzstreifen ist kaum maoglich, weil der StraBenquerschnitt dafir nicht ausreichend ist. Bei
einer Losung mit Schutzstreifen mussten Stellplatze entfallen und zusétzlich Verkehrsflachen auf privatem Grund
umgewidmet werden

3.8.6 Radverkehrsfiihrung ab KVP K6 Richtung Schleswiger StraRe / Johannesallee

Den Kreisverkehr selbst konnen die Radfahrer wegen der reduzierten Geschwindigkeiten mitbefahren. Fir eine separate
Radwegfiihrung fehlen die Flachen insbesondere vor dem Kirchengrundstiick. In der Johannesallee soll das bestehende
Tempo 30 Abschnitt vor der Diakonie bis zur Einmindung Stderstrale ausgeweitet werden.

Im Bereich ,An der Kirche” Richtung Schleswiger Strae fehlt eine gesicherte Radwegefiihrung vollig. Erst ab der
Einmlndung Ochsenweg in die nachfolgende Schleswiger StralRe besteht ein ausreichend breiter Radweg auf der
Nordseite fiir beide Richtungen. Fir die 150 m ,An der Kirche® wird aus Platzgrinden ein beidseitiger Schutzstreifen fir
Radfahrer von je 1,5 m Breite vorgeschlagen bis an den Kreisverkehr K6 heran. Zusatzlich sollte bis Ochsenweg Tempo
30 beschildert werden und auf Hohe des Ochsenweges eine Querungshilfe fir Radfahrer stadtauswarts integriert werden.

3.8.7 Radverkehrsfiihrung in der PoststraBe zwischen K2 und dem Knotenpunkt Miihlenweg

Die Poststrale gehdrt zum unmittelbaren Ortszentrum von Kropp. Fir die PoststraRe besteht in ihrer heutigen
Stralkenraumgestaltung ein Widerspruch zwischen verkehrsberuhigenden Fahrbahnverschwenkungen und Tempo 50
Bereich. Analog zur gegeniiberliegenden HauptstraBBe kdnnte die Poststrale ab Mihlenweg als Fahrradstrale mit Tempo
30 ausgeschildert werden. Durch Beschluss der Gemeindeversammlung im Rahmen des ganzheitlichen
Verkehrskonzeptes macht eine durchgéngige Tempo 30 Zone einschlieflich der Bennebeker StralRe Sinn.

3.8.8 Abstellanlagen fiir Fahrrader

Insgesamt fehlen fiir die Férderung des Radverkehrs in Kropp Abstellanlagen im 6ffentlichen StraRenraum. Deshalb sind
im Ortszentrum, am ZOB, in der Norderstrae am Sportplatz 170 Doppelbtigel fir sicheres Abstellen und Anschliefen
konzipiert und in Anlage 27 skizzenhaft dargestellt worden.

3.8.9 Barrierefreie Umgestaltung der 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraumflachen

Grundsétzlich ist bei barrierefreien  Verkehrsanlagen zu unterscheiden nach  mobilitatseingeschrankten
Verkehrsteilnehmern mit Stock, Rollator oder Rollstuhl und sehbehinderten Verkehrsteilnehmern.

Nach DIN 18040-3 sollen barrierefreie Wegeketten im offentlichen Verkehrs- und Freiraum durch stufenlose
Wegeverbindungen,, insbesondere fiir Rollstuhl- und Rollatornutzer, sichere, taktil und visuell gut wahrnehmbare
Abgrenzungen, erschitterungsarm berollbare, ebene und rutschhemmende Bodenbelage, eine taktil wahrnehmbare und
visuell stark kontrastierende Gestaltung von Hindernissen [...] geschaffen werden.

Die im Bestand befindlichen Verkehrsanlagen wurden fir niveaufreie Beziehungen fir mobilitatseingeschrénkte
Verkehrsteilnehmer fiir den Bereich ZOB, Stiderstrae/Norderstralie, stidlicher Bereich Bahnhofstrale, Pumpmanneck,
Rheider Weg, im Bereich Rathaus und Parkplatz, Hauptstralle, Johannesstralie, In den Kniep und Theodor-Storm- Allee
untersucht. Dabei wurde nach barrierefreiem Fortbewegen in Léngsrichtung und Querungsmdglichkeiten an
Knotenpunkten und Einmindungen unterschieden. Daraus werden Mafinahmen fir die Verbesserung der barrierefreien
Gestaltung in Kropp abgeleitet.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass die wesentlichen Verkehrsflaichen mit i.d.R. max. 3 ¢cm an Querungen ausgestattet
sind. Rundborde sind selten vorhanden, taktile Leitelemente als Bodenindikatoren sind nicht vorhanden. Bereits jetzt sind
die wichtigsten Ubergange von Fu- und Nebenflachen auf und tber die Fahrbahnen und Querungshilfen so gestaltet,
dass eine barrierefreie Nutzung maéglich ist.
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Zu den gestalterischen Elementen zahlen:

Ed  Taktile Leitelemente, Bodenindikatoren und Leitsysteme
F2  Nullabsenkungen
E2  Bordsteinflihrungen

Taktile Leitelemente (Bodenindikatoren) sind aktuell im Bestand in Kropp noch nicht vorhanden. Fiir die geplante
Einrichtung der Lichtsignalanlage Rheider Strale / Am Markt / Norderstrafle (K1 ,Pumpmannseck®) sollen Leitelemente
vorgesehen werden. Auch bei der Umgestaltung der verkehrlichen Ortsmitte zu einem Kreisverkehrsplatz (K2) sind taktile
Leitelemente vorzusehen.

Die Ergebnisse (Beschreibung, Zustand und notwendige MaRnahmen) sind in Anlagen 28 und 29 dargestellt.
3.9 Beriicksichtigung klimagerechterer Mobilitat, neue und alternative Verkehrsstrukturen

Die Gemeinde Kropp ist als Unterzentrum im I&ndlichen Raum in hohem Malie durch den motorisierten Individualverkehr
(MIV) gepragt. Der MIV wird sowohl in Diskussionen um den Klimawandel als auch den Wandel der demographischen
Strukturen unserer Gesellschaft zunehmend kritisch diskutiert. Aus diesem Grund sind im Rahmen des Verkehrskonzepts
neben einer Forderung alternativer Mobilitdtskonzepte (Fahrradinfrastruktur) besondere Empfehlungen enthalten zu einer
Forderung klimafreundlicher Mobilitatsinfrastrukturen mit Elektromobilitat.

Bisher bestehen nur 3 offentlich zugangliche Ladestationen fiir Elekirofahrzeuge in Kropp. Weitere sollen mit hoher
Prioritat kurz- und mittelfristig an zentralen Punkten des Ortes erstellt werden. Folgende Standorte sind im
Verkehrskonzept firr Kropp vorgeschlagen, siehe Ubersichtsplan Anlage 30:

B2 Lehrerparkplatze Schule (3)

k2 Platzfliche Am Markt (10)

Ed  Parkplatz fur Backerei Hauptstrale (2)
I2  Rewe Parkflachen (10)

3.10 Verkehrliche Auswirkungen der weiteren MaBnahmen des IEK

Die weiteren geplanten MalRnahmen werden auf ihre verkehrlichen Auswirkungen hin bewertet und in das Integrierte
Entwicklungskonzept aufgenommen. Eine schriftliche Stellungnahme der verkehrlichen MalRnahmen des IEK wird nach
Abschluss des IEK erstellt.
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4. MaBnahmen

4.1 MaBnahmeniibersicht

Fir das Verkehrskonzept Kropp ergeben sich nachfolgend aufgefiihrte EinzelmaRnahmen, die in Manahmenpaketen im
Kapitel 4.2 bewertet und im Kapitel 4.3. fir die zukUnftige Verkehrsentwicklung von Kropp priorisiert werden.

MaRnahmen Kfz-Verkehr ZOB und Tempo 30

Gesicherte FuBgangeriiberwege (Zebrastreifen) im Bereich ZOB / Schule / Kitas in Tempo 30 Zone

Schiiler Hol-und Bringzone Am Markt mit 300m FuBRweg zur Schule

EinbahnstraBenring Nord

Verkehrsberuhigung der nérdl. BahnhofstraBe mit Tempo 30 und Anordnung wechselseitiger Parkplatze, sowie Tempo 30
auf der NorderstraBe/Am Bahnhof

Knotenpunkt 1 Neugestaltung der Einmiindungen mit Neubau einer Lichtsignalanlage und barrierefreier Gestaltung

BahnhofstraRe/ Rheider :Neugestaltung als Kreisverkehrsplatz (KVP)
Weg (,,Pumpmannseck®)

:Knotenumgestaltung

Knotenpunkt 2 Theodor-
Strom-Allee / Hauptstr. / : Umgestaltung zum Zentralen Kreisverkehrsplatz mit barrierefreier Gestaltung
Poststrafie

Neue VerbindungsstraBe zwischen Schulstrafe und Norderstrae

MaBnahmen FuBverkehr und Barrierefreiheit

Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlagen mit Tiefbord, Nullabsenkung und taktilen Leitelementen

MaBnahmen Radverkehr

Radfahrer Schutzstreifen plus Tempo 30 im zentralen Ortsbereich Am Markt mit verlegtem FuBweg

Theodor-Storm-Allee Radfahrstreifen mit T50 beibehalten

HauptstraBe zwischen K2 und Kreisverkehrsplatz als FahrradstraRe ausweisen mit Tempo 30

An der Kirche Radfahrer Schutzstreifen markieren bis Ochsenweg

Radfahrer Schutzstreifen plus Tempo 30 in Theodor-Storm-Allee
Radfahrstreifen T50 Theodor-Strom-Allee

Einrichten von Tempo 30 Zonen in den bisher fehlenden WohnstraBen zur Sicherung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
und zur Verkehrsberuhigung (NorderstraRe, SiiderstraBe, Ochsenweg, PoststraRe etc.)

Umfassend Fahrrad Abstellanlagen im Ortszentrum errichten

MaRnahmen Innovative Losungen

Erstellen von E-Ladestationen

Car-sharing

Autofreies Zentrum

FuBgéangerzone
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4.2 MaRnahmenbewertung

In nachfolgender Tabelle werden die MaBnahmen nach den Kriterien Verkehrssicherheit, Verkehrsberuhigung,
Ortsgestaltung, Kostenaufwand und Realisierbarkeit qualitativ bewertet.

MaRBnahmenpaket 1: Kfz-Verkehr Nord, ZOB und T30

MaRnahmen

Wirkungen Sicherheit/
Verkehrsberuhigung

Wirkung Ortsgestaltung

Kostenaufwand

Realisierbarkeit / Bewertung

MaRnahmen

Wirkungen Sicherheit/
Verkehrsberuhigung

Wirkung Ortsgestaltung

Kostenaufwand

ZOB-FGU's * * niedrig gut
Schiiler Hol- und o

+
B e 0 niedrig gut
EinbahnstraRenring _— Umwege, nur

0 - niedrig Verkehrsverlagerung,
Nord -

befriedigend

BahnhofstraRe Nord + + niedri ut
T30+ Parkplitze ¢ .
K1 — LSA mit . . .o

+
Knotenumgestaltung 0 mittel gut bis befriedigend
K1 - KVP + + sehr hoch befriedigend
K1 - nur Knoten- 0 0 mittel befriedigend
umgestaltung
K2 - KVP ++ + sehr hoch gut
Neue VerbindungsstraRle o . .
zwischen SchulstraRe u?ld + 0 vl befrled|QQNd, abhangig
NorderstraRe zur ErschliRung der vom B-Planverfahren
Mehrzweckhalle

Realisierbarkeit / Bewertung

+ (mit FuBweg iiber

B
:::u.lt.::treifen T Markt) mittel gut
Ezgfzz(:s:reifen T 0 (mt ;L;E::()eg Hber | sehr hoch befriedigend
?Z;,’f,fj’;f:,;mo +t + (Parken bleibt) niedrig gut - sehr gut
hrechutzsiion + + niedrig gut
TheotorSuom. + + mittel aut
gfrf::/r\sutzfen o0 Theeder ++ 0 hoch befriedigend
Dokt ++ + (mit baulichen Mitteln) hoch gut
Fahrrad Abstellanlagen + + nied rig gut

Kosteneinschitzung - niedrig bis 100.000, mittel bis 250.000, hoch bis 500000, sehr hoch bis 1.000.000 € |
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Wirkungen Sicherheit/

MaBnahmen e Wirkung Ortsgestaltung Kostenaufwand ’ Realisierbarkeit / Bewertung
Nullabsenkung an KVP ++ 0 hoch gut
Flachengestaltung . g
Markt i 0 niedrig gut
Taktile Leitelemente + 0 hoch befriedigend
E-Ladestationen + (o) mittel gut*

Anwendung in Kropp
Car-sharin . . .
I gut nicht realisierbar
Autofreies Zentrum . o
; ++ ++ gering unrealistisch
FuBgéngerzone

*und notwendig!

4.3 Umsetzung der MaRnahmen und Priorisierung

Die 5 als gut bewerteten MaBnahmen flir den Kfz-Verkehr sollen realisiert werden. Die vier als befriedigend bewerteten
Kfz Malinahmen Einbahnstralen Nord, K1 als Kreisverkehrsplatz und K1 ohne Lichtsignalanlage werden fiir andere
besser bewertete Malinahmen zuriickgestellt. Die neue Verbindungstrale zwischen Schulstrae und Norderstrale zur
Erschlieung der geplanten Mehrzweckhalle muss in einem B-Plan Verfahren gesondert untersucht werden.

Aus dem MalRnahmenpaket Il ergeben sich 6 MaBnahmen fir den Radverkehr, welche als gut bewertet sind und fiir die
zukinftige Verkehrsentwicklung von Kropp zusammenwirken. Die zwei als befriedigend bewertete Mafnahmen
Radfahrstreifen mit Tempo 50 Am Markt zwischen K1 und K2 sowie in der Theodor-Storm-Allee werden flir andere besser
bewertete MalRnahmen fir den Bereich zuriickgestellt.

Fur das Malnahmenpaket Il fiir Barrierefreineit werden bauliche Mafnahmen zur attraktiven Gestaltung der
Verkehrsanlagen fir mobilitatseingeschrankte Verkehrsteiinehmende und Rollstuhlfahrer/Innen vorgeschlagen
Von den innovativen Lésungen im MalRnahmenpaket IV sollten die E-Ladestationen unbedingt zeitnah realisiert werden.

Alle MaRnahmen fir die Forderung des Radverkehrs in Kropp ebenso wie die Manahmen zur Verkehrssicherheit des
Z0B/Schul- und Kitabereichs sollten in der 1. Prioritdtsstufe realisiert werden. Zuséatzlich wird empfohlen, die
Umgestaltung des Knotenpunkts Rheider Weg / Norderstrake / BahnhofstraRe (,Pumpmannseck®) in die 1. Prioritat
aufzunehmen.

In 2. Prioritat gehdren die UmgestaltungsmaBnahmen des zentralen Knotenpunkts im Ortskern, die Manahmen zur
Verkehrsberuhigung der BahnhofstraBe ebenso wie die Parkraumbewirtschaftung mit den E-Ladestationen. Im néchsten
Schritt sind bis zur Umsetzung einzelner Malinahmen weitere Beratungen auf politischer und administrativer Ebene
notwendig, um Beschlussvorlagen fir die weitere Umsetzung zu schaffen. Dazu zéhlen:

AbschlieBende Beratungen in Verwaltung und Politik

Einbindung in das Integrale Entwicklungskonzept fir Kropp

Politische Entscheidungen

Durchfilhrung einer Verkehrsschau mit der Verkehrsaufsicht des Kreises Schleswig-Flensburg

Kostenermittlungen und Haushaltsberatungen

Aufstellen eines Bebauungsplans

Beratungen zur ,ndrdlichen Anbindung” und Verléngerung Stettiner Strale

Planungen der MalRnahmen einschlieRlich Vorbereitung der Vergabe

Einholen verkehrsrechtlicher Anordnungen bei der Verkehrsaufsicht des Kreises

Weitere Beteiligungen der TOBs sowie Umsetzung und Bauen der MaRnahmen

SlsissisIsis s IS
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Es wird empfohlen, einzelne Malinahmen in Umsetzungspaketen zu biindeln, da viele MaRnahmen miteinander
korrespondieren und die verkehrlichen Wirkungen nur gemeinsam zielfiihrend wirken.

5. Zusammenfassung / Fazit

Die Gemeinde Kropp plant, auf Grundlage des hier vorgestellten umfassenden Verkehrskonzeptes fiir den im Rahmen
des ,Integrierten Entwicklungskonzeptes ,IEK* definierten Untersuchungsraumes zukunftsfahige Verkehrslosungen und
Verkehrsoptimierungen zu entwickeln. Das Konzept soll in Einklang mit den stadtebaulichen Entwicklungen und Zielen
stehen. Mit dem hier vorliegenden Verkehrskonzept werden planerische Maglichkeiten der Verbesserung der
Verkehrssituation in der Gemeinde Kropp dargestellt. Das Verkehrskonzept wird vorrangig fir den Strallen-, FuR- und
Radverkehr erstellt.

Ausgeldst wurde die Erstellung des Verkehrskonzepts Kropp u.a. durch den Blrgerbeteiligungsprozess im Rahmen der
vorbereitenden Untersuchungen zum integrierten Entwicklungskonzeptes (IEK). Dort sind von den Einwohnern ungeldste
Verkehrskonflikte vor Ort besonders thematisiert worden.

Mit dem Verkehrskonzept fir Kropp sind die fir wesentlichen verkehrlichen Mangel und Sicherheitskonflikte aus der
Analyse, aus den IEK Biirgerforen und den Fachrunden der Gemeindeverwaltung geeignete Malinahmenkonzepte
untersucht worden. Wesentliches Ziel der meisten favorisierten, als gut bewerteten Malnahmen ist es, Kropp fiir
Radfahrer sicher und attraktiver zu gestalten und damit den Ortskern aus den autogerechten 60-70er Jahren ins 21.
Jahrhundert zu bringen.

Fur einige Bereiche wie Knotenpunkte ,Pumpmannseck®, Radfahrerflihrung Am Markt und in der HauptstraBe sind
alternative Mafinahmen entwickelt und auf ihre Auswirkungen verglichen worden. Auch enden die Einzelma3nahmen in
allen Hauptstralen nicht am Rande des eigentlichen Untersuchungsgebiets, sondem gehen richtlinienkonform fiir die
StraBenraumgestaltung in die nachfolgenden Bestandsbereiche iber.

Generell hilft Tempo 30 innerorts auf allen Stralken, sichere Radwegefiihrungen zu erméglichen, gerade weil private
Flachen in Kropp haufig in den Stralenraum (viele Fulwege) hineinragen. Damit war und ist die Einrichtung von
klassischen Radwegen mit ausreichenden Breiten innerorts unmdglich. Stattdessen ist die Anordnung von Radfahrer
Schutzstreifen haufig die einzig machbare Ldsung, um durchgehende Radverkehrsanlagen innerorts einrichten zu kénnen.
Zudem wird Tempo 30 neben Fahrrad-Schutzstreifen durch die aktuell neue Rechtslage bestérkt, wodurch Radfahrer
innerorts mit einem seitlichen Sicherheitsabstand von 1,50 m zu (berholen sind. Der einzelne Wegfall von
strallenbegleitenden Parkstreifen kann durch eine behutsame Bewirtschaftung mit Parkscheiben auf 6ffentlichen
Parkplatzen ausgeglichen werden.

Der Bereich Schulstralle/ZOB ist von den vielfaltigen verkehrlichen Nutzungen zu Beginn der Schule und Kitas besonders
genau mit Videokameras erfasst und ausgewertet worden. Die erwarteten wild parkenden Elterntaxen am ZOB haben sich
nicht gezeigt. Dennoch ist zu erwarten, dass dieser Bereich zukunftig durch zahlreiche Pkw befahren wird und es dadurch
zu gefahrlichen Verkehrssituationen kommen kann. Dafiir missen zukiinftig neue FuRgéangeriberwege das wilde Queren
von Fullgangern und Radfahrern der riesigen Verkehrsflachen in der Tempo 30 Zone ordnen und sichern helfen.

Die Integration des Verkehrskonzeptes Kropp in das Integrierte Entwicklungskonzept der Gemeinde Kropp erfolgt in einem
gesonderten Prozess.

Aufgestellt: Schlussredaktion 24.08.2020

Dipl.-Ing. Ronald Mehling Dipl.-Ing. Dietrich Stempel M. Sc. Ronny Djumata
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Anlage 2: Knotenpunkt K1 ,,Pumpmannseck*

Spitzenstunde morgens 26.03.2019
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Anlage 3: Knotenpunkt K1 ,,Pumpmannseck”

Spitzenstunde nachmittags 26.03.2019
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Anlage 4: K2 Theodor-Storm-Allee / Poststr. / Hauptstrafe

PLANUNGSBURDO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Spitzenstunde Morgenspitze 22.08.2019

K2 - Am Markt - Theodor-Storm-Allee / Poststr./ Hauptstr. - Morgenspitze 7:30-8:30 Uhr 22.08.2019

vomnach| 1 | 2 | 3 | 4 Am Markt
1 118(210] 20 (Arm 1)
2 72 20| 3 Z 348 T 08
3 199| 98 14 \ ’ ﬁ
A 20135 (18 o @
o v - (=]
o — oo e

Hauptstrae
(Arm 2)

Poststralle
{Arm 4}

Yy i,

2248 Z3n

Theodor-Storm-Allee
(Arm 3)
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% Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 5: K2 Theodor-Storm-Allee / Poststr. / Hauptstrafe

Spitzenstunde Nachmittag 22.08.2019

K2 - Am Markt - Theodor-Storm-Allee / Poststr./ Hauptstr. - Morgenspitze 7:30-8:30 Uhr 05.11.2019

von\nach | 1 213\ 4 Am Markt
1 127]199| 22 (Arm 1)
97 43 | 28 5348  ¥209

2
3 191 84 23 VA
4 P~

10
100

W (23

8 )
Poststralle
(Arm 4)
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% Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 6: K3 SchulstraBe / Zufahrt Lehrerparkplatz / KiTa

Spitzenstunde Morgens 22.08.2019

vontnach| 1 |2 | 3
1 80
P 42 23 s
m
2 2[4 {Arm 4 )
S;‘huighr. Mard / Sackgasse
{Arm 2)
&5 129
g 2 2

Schulstralle

{Arm 1)
49 s

A & =,

e T A W L
23.""*

2 B i

(%)
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2 VTIT 2

PLANUNGSBURD

NERRENR TEGHNIK TELEMATIN

ﬁg ' Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 7: K1 ,Pumpmannseck” A VTT =2

PLANUNGSBUROD

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat unsignalisieter Knotenpunkt

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : Knotenpunkt BahnhofstraBe / NorderstraBe / Rheider Weg, TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : orts
Belastung : K1 - Pumpmannseck - Morgenspitze Analyse 2019 I

Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> Vorfahrtsstrafie
8
2 ] v Vorfahrt gewahren! =
6
2
3 A Vorfahrtsstrafie
& ;
qr= qee Cre Chz b R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom trztl| (phw-rhl | Prw-erg | ekl | 0 | ezt | 1 Qsv
3 A 31 2 157.0 1725 1.8000 |16365|0,096] 14795 24 [ A
=2 3 810 88,0 1.6000 |1.4545|0,056) 1L.3735| 26 [ A
5 . 23 4 72,0 75,0 4260 3875 | 0,85 3155 |104| B
2-1 6 55,0 60,5 942,5 857,0 | 0,064] 8020 | 45| A
. c 1-2 7 1250| 1375 980,5 891,5 | 0,140| 7665 | 47 | A
1—+3 3 2580 2840 1.800,0 | 1L6365| 0,158] 1L3785| 26 [ A
Mischstrme
2 B - 4+6 1270 1395 560,0 5100 | 0,249] 3830 | 94| A
1 C - 7+8 36830 421,5 18000 | 16350 0.234] L2520] 29| A
Gesamt Q5V
e, . Fahrzeuge
Gpg : Belastung
CperCp, + Kapazitat
X; i Auslastungsgrad
R ;. Kapazitdtsreserve
e : Mittlere Wartezelt
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : Knotenpunkt BahnhofstraBe / Norderstrafe / Rheider Weg, TK 1 (Einmiindung)
Lage des Kr p es : Qcks
Belastung :JK1 - Pumpmannseck - Nachmittagsspitze Analyse 2019 I
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C VorfahrtsstraBe
@ ;
2 B v Vorfahrt gewdhren! 4
6
2
3 A @ VorfahrtsstraBe B
qFz qre Cre Crz % R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom trz/h | (Plew-e7h) | (Plow-tsh) | bl | 1 | trvh | 190 Qsv
3 A 3-1 2 411.0 452,0 1.800.0 16365[0251]12255) 29| A
3-2 3 83.0 915 1.600,0 1454,5[0057[1.3715) 26 | A
B 8 2—3 4 77.0 84,5 310,5 2825 |0,272| 2055 |17.5( B
2=1 6 1130 124,5 690,0 6275 [0180| 5145 | 7.0 | A
1 c 12 7 810 89,0 7325 6660 [0122| 5850 | 62| A
1-3 8 294.0 3235 1.800,0 1.636,5[0180(1.3425]| 27 | A
Mischstréme
2 8 [ ] a6 Juo0o| 2000 | ae2s [ a20s [oas2| 2305 [156] B
l| C | - | 7+8 |375,0| 412,5 | 1.800,0 |1.636,5|0,229|l.26L5|2,9 A
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge
Ape : Belastung
CPE'CFZ : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R 1 Kapazitdtsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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2 VTT #

PLANUNGSBURD

NERRENR TEGHNIK TELEMATIN

ﬁg Verkehrskonzept Kropp - Anliagen

Anlage 8: K2 Theodor-Storm-Allee / Poststr. / HauptstraBe A VTT &

PLANUNGSBUROD

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat unsignalisieter Knotenpunkt

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes .
Belastung K2 - Am Markt - Theodor-Storm-Allee [ Poststr./
Hauptstr. - Morgenspitze 7:30-8:30 Uhr 22.08.2019
Arm | Zufahe Worfahrtsregelung Verkehrsstrom I
f
1 C @ VorfahrsstraBe 8
4
2 B v Vorfahrt gewahren! 5
&
1
3 A @ Vorfahrtsstralie 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
prm | 2utahe| som | veskehrstrom | T2 (0% 1 et | | 1 | e | 19| B
34 1 140 155 9895 8995 | O06| 8855 | 41| A
3 A 31 2 1890 2190 18000 |16365|0122]| 14375 25| A
3-2 3 90 1080 16000 | 14545| 0058 | 13565| 27 [ A
23 4 200 20 3365 60 | 0055 2860 |126] B
2 B |2-4 5 30 40 3785 3440 | 0.090) 3130 |115] B
2-1 [ 79,0 87,0 86,0 8055 | 0,008] 7265 | 50| A
1—2 7 1180 1300 9165 8330 | 0142] 7150 | 50| A
1 C 13 8 2100 BLo 18000 |16365|0128]| 14265 25| A
1—4 9 20,0 220 16000 | 14545)0004] 14345 25| A
4-1 10 200 20 2920 2655 | 0075 2455 |147| B
4 D |4-2 u 350 385 3585 3260 | 0107) 2910 |124] B
4-3 12 180 200 9170 8335 | 0022] 8155 | 44| A
Mischstrtime
3 A - 1+2+3 3110 320 18000 |16365|0190]13355| 27 [ A
2 B - 44546 1300 1430 5650 5135 | 0,253) 3835 | 94| A
1 C - T+8+9 80| 3830 18000 | 16350| 0213|12870| 28 | A
4 o - 10+11+12 | 730 80,5 3945 3575 | 0,204] 2845 |126] B
Gesamt QY| B
Bewertungsmethode  : HBES 2015
Knotenpu nkt 2 TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung K2 - Am Marke - Theeder-Storm-Alles / Paststr./
Hauptstr, - Nachmittags 16:30-17:30 Uhr

01

Arm | Zufabt | Vorabrisregelung | Werkersstrom

warfehrsstrage

Varfohrt gewdhren!

= [ P P P

@

v [
2| o z

v

Varfahrt gawdhren 1

| 2fat St verkehestion | 3 | o e | (e e | i | £ | e | 1 |5
i-d 1 140 155 W55 535 | 0016 BA55 | 43 | A
3 A -1 2 30,0 3310 LE000 16365|0184| 13355| 37 | A
3-2 3 70| #s 16000 | 14545003 13775] 26 | A
2-3 4 580 | s40 w0 | mas oz 1745 |ws| €
2 B -4 5 400 Mo 3140 855 | 0140 2455 |147| B
2=1 L] 1500 1650 7925 M5 |0l 505 | B3 | A
i-2 7 1120|1230 450 | 600 |0147] $480 | 56 | A
1 C 1-3 k] 2360 59,5 LEoag 16365|0144| L405| 26 | A
1-4 9 340 375 L6000 14545|0003| L4m5| 25 | A
4-1 10 130 | 145 wis | 1675 [aom| 1845 [2n3] €
4| b |[4-2 n 280 | 80 a0 | a5 a1 2ms |158] B
1-3 12 50 5 LD BOLD | 0,051 TPED | 46 | A
M 1t
3| a 1+2-3  [3we0| 4310 18000 | 163800299 12460] 28 | A
2| 8 Arie6 | 2480|2730 A5 | 4145 |058| 1665 |214] C
1] ¢ - 7+8-0 | 3820| 4200 1e000 | 163800233 12560] 20 | A
2] o 0-11-12 | 860 | w5 a5 | s [azm] zes [1e5] e
Gesomt G5v| €
9, ¢ Fahrzeuge
A i Belastung
Cp Cp, + Kapazitat
* : Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
ty, 1 Mittlers Wartezett
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% Verkehrskonzept Kropp - Anlagen et

Anlage 9: K3 SchulstraBe / Zufahrt Schul-Parkplatz

Beispiel Videobild / Verkehrsbeobachtung

2019-08-23 07:52:40

2019-08-23 07:53:31
¥
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% Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 10: ZOB Verkehrsbelastung Analyse

ca. 50 Kita- + 25 Lehrer Kfz

wenige Elterntaxen (ca. 5)

¥ - f* =, ' E T

Dienstag 5.11.204'93}'Wﬂt8'1é03'l$?l‘#B-ﬁﬁ‘ﬂyse Bestandsverkehre

¥ b =
5

Analyse Bestandsverkehre: -- liberbreite Verkehrsflichen werden oft diagonal

von FuBgangern /Radfahrern gequert
+ relativ wenig Durchgangsverkehr -- kurze Staus bei Zweirichtungsverkehr
+ kein wildes Parken von Elterntaxen -- schwach sichtbare FuBwege Markierungen
auf ZOB -- fehlende sichere Querungen ZOB - Schulstrafe
+ Tempo 30 wird morgens eingehalten - FuBweg Zentrum

+ Schiileriiberweg wird achtsam iiberfahren -- viel Kita Eltern Verkehre (zukiinftiq deutlich meh
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Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

|ﬁl!:|
83
S

Anlage 11: Liniennetz und Haltestellen s A VIT 2
PLANUNGSBURD
- £ TN
= E
) g
O : o
© Dy & >
— ~ @ B gt =
c [l T o o £
< = o / @ 5
[=] N z:
= y c B
@ ~ =
W \-j__. g i
< "
—ANHE
, 5 [l
o i[1
o8 [JeoE > il
£
28
£
& o]
Eeh
a2
k=t
[E3]
N
";B WI.
§@E
(2] +—
& 52
Eo
e
c @ -
&
o
el
0
Q
e
©
e
m III
A |
0 |
) 3 ;
= 3 =
= =
=
4
o 8
o o~
=
N
=
ii o

° Groke Abbildung als gesondertes Dokument (PDF)
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% Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 12: FGU / Zebrastreifen am ZOB ¢

o
7200420

e 1250
Zewchnungs-Nr.

Anlage 12

Gemeinde Kropp
Im Boreich der Schuie
Verkehrskonzept

FuBgangerfihrung im Bereich der Schule

;o%’*
Datum | Name
]

gezeichnet | 19022020 | Dumata

Grundlage kein vermessener Plan

Mit Eltern Hol- und Bringzone im Bereich nérdlicher Rathausmarkt

6 Grofe Abbildung als gesondertes Dokument (PDF)
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Verkehrskonzept Kropp - Anlagen
PLANUNGSBURD

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Vo

Anlage 13: EinbahnstraBensystem 7 / Verkehrsberuhigung Nord

team Baucenter
-p\ m Bahnhnl
Q.,T

Dy,
; m,;/"hv
! i
qobtiveg o
(L 8
&F &
© g
Dt &
4 " §
e, &
{9"""0 &
o &
0
& =
2,;\;;:"& A p—— &
' & £
‘ § &
hns“,eg. <
. @
g
s £
Der iy, S Geestlandschule
Eg &
]
Schm‘,r& e

Berliner Ring

Oxy,
ity
Ml Ga,
Iy e,

ik
N
Weg

schulkoppe!

Konzept A) Nord Verkehrsberuhigung mit EinbahnstraBen-Konzept fiir Baucenter und Landwirtschaftsbetriebe

team Baucenter
h
g,
o
]
of
& L
L o z
e - “
| t | g
Y £
&
0
&<
&
&
] '
<
£
£
5
@

Py,

- obthveg
Ig -
®/e
-‘7’1”,0

£ O & eeaeeeaae-- &
&
&
<
S

g PP -
Rhgyer g ! = f
ey £ . ! : Geestlandschule
)i 1 @
B
ulstr,
L] P

Dtisweq

Berliner Ring

Ga,
e,
ey,
o

Oy
Yaar, W,
a0y
2

g
H

schulkoppe!

Konzept B) Nord Verkehrsheruhigung mit Tempo 30 und ausgewiesenen und wechselseitigen Parkplatze

Favorisierte Losung
Seite 34 von 57
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Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

-
&

Anlage 14: Radverkehrsfiihrung Rheider Weg ¢ 2 VIT &

PLANUNGSBUROD

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

(<]
Anlage 14

L3

o
&:
3
FH
o
EH
2:
a:
az

Gemeinde Kropp
Rnsidar Wsg | Banmnotsralia/ Norderstrata
Verkehrskonzept

2 VTT

Radfiihrung Rheider Weg

19022020 | Opumata

b

|bearbeitet [ 12022020 | Stempel

Grundlage kein vermessener Plan

’a ‘
@ . h
N i i
: e ®
= ;
e i M ]
il v ki
N i
e i fi
ke 12 e,
. D
- : 14
: — = & X
) i
= |
* ®

ca. 1:250

P
=

Al

ca. 1:500

8 GroRe Abbildung als gesondertes Dokument (PDF), alle Lagepléne zur besseren Orientierung von Nord nach Siid
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3{,# ' Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 15: Radverkehrsfiihrung querend Rheider Weg / Einmiindung 2 VTT =
Im Busche PLANUNGSBORD

w0 g o
— E %[

o 2 1%
~& o ¥ g2
= Xg g
= oS =2 S8IN &
< oTE 2

£ 5

0 x x

1= o

[0} >

(O]

%
-
-
>
<

o=
T
=1
m i
@
L
Z3
=
2z
<z
=
as

Name
Stempel
Djumata

Uberquerungsstelle Radverkehr im Rheider Weg

Datum
12.02.2020

gezeichnet | 19.02.2020

bearbeitet
gepruft

Grundlage kein vermessener Plan

° GroRe Abbildung als gesondertes Dokument (PDF), alle Lagepléne zur besseren Orientierung von Nord nach Siid
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Anlage 16: Knotenpunkt K1 mit Umbau

g e
2 gd: 2
» ! S =z
Qs gz |4 18
Qs 3 gE: — |2
0= ¢ Boit: |4q|2
S 3 N 2388e Z8 (5
X3 5| §eiit: |2%(8%
(Dﬁ g LR g N'ﬁ
o g 2
S = 5 PY-E
03 x = N
L 1y
E‘“ Q m N
o8 > = =2
9 = -0 =
3 2: =]
o = S ©
@ 2 o
£ 2z ]
[ ai =
wgi <
o
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E|l2|a £
g [11]
oy 2| o
> E|R|]
==
0Ols |5
Bt
|G
I
L @
o o
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Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

|@<|
<
&

Anlage 17: Knotenpunkt K1 als KVP und mit Schleppkurve )
PLANUNGSBURD

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

' Gemeinde Kropp

§$ Rheider Wag / Eshnholstraile / Nosderstralie
5’ i Verkehrskonzept
Datum | Name

bearositel | 99.10.2019 | Mlehling

gezeichnet | 0B.10.2018 | Dumats

ceprutt

Mabsiab: | Format:
1230 A3

Zeichnungs-hr.:
E

KVP Skizze

Gemeinde Kropp
f‘ g Rheider Weg / Bahnhofstralie / Norderstrale
Lastzug {} i
Verkehrskonzept
|

Datum [ Name

bearbeitet | 24.01.2020 | Stemgel

gezeichnet | 24.01.2020 Djumata

| | s [ae| | Jismems | Iw,zﬁ

gepruft

MaBstab: | Format
1250 A3

Zeichnungs-Nr -
s

KVP Skizze - Schleppkurve Lastzug mit Anhanger

1% Grofie Abbildung als gesondertes Dokument (PDF)
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% Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 18: Knotenpunkt K1 als LSA 2 NTT #

PLANUNGSBUROD

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Format
A3

7

Zeichnungs-Nr.:

39774

ca, 1:250

MaRstab:

Gemeinde Kropp
Rheider Weg / Bahnhofstrake / Norderstralie
Verkehrskonzept

L3
-
=
>
*

o=
=
"
w
H
==
==
Z=
<y
s
o2

K1 Signallageplan

Dijumata

]

a
E'E
Ela

z

o
a
g

<=4
-
&‘“‘“’

gezeichnet | 19.02.2020

bearbeitet
geprift

: — -~ _% |
g ! B
‘2 A L ggensjouuues

>

—— =
—

—_
— -

FRIDwY
'2-

\

—

i

Grundlage kein vermessener Plan

" Vorzugsvariante, Grofe Abbildung als gesondertes Dokument (PDF)
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Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 19: Schutzstreifen Am Markt zwischen K1 und K2 12

¥ |

L
'
V _ g_,
uB|d JauassawiaA uiey abejpunio

Grofe Abbildung als gesondertes Dokument (PDF)
Version 39274-2.0

2020-09-15

-Kropp.

Vorzugsvariante

Bericht_VK

12



% Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 20: Radfahrstreifen Am Markt zwischen K1 und K2 mit unlésbaren

Grundstiicksproblemen - siehe Flurgrenzen
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Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

®* VTT »
PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Anlage 21: Kreisverkehr K2 Theedor-Storm-Allee / HauptstraBe

Zie|dsiyasiansialy s|e gy

pazse
an-sbunuyoiaz

o 0szi =
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Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 22: Anschluss Schutzsstreifen siidlich am KVP
Theodor-Storm-Allee / HauptstraRe

2y

\ ‘g“
—\

e

—%
= Theodor-Storm-Alle

Schutzstreifen (1:100)

,‘\/ Straf I]l/
Schutzstreifen Schutzstreifen
M Gehweg—¥—¥ S Getweg—¥
=24 &
1t | |
N | | I I
[ R : |
_J‘ [‘ “.\ £ ‘ !
I “.‘“‘ 1‘i“"- —I 280m ‘ | ‘ | 250m I__
[ “.‘ (Regelfall) ' f o s i | (Regelfall)
5 \ “ ', 150m 1,50 m
o e ( W
- / ¥ i
f M L e
/ [ { i i
/ / |
=13 / | : ‘I
| | | A
| | / _ / o 1
/ \ n
ch 1500 | e
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' Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

Anlage 23: HauptstraBe mit Schutzstreifen 1

Schutzstreifen (1:100)
2 I [ER VISP
|
I

Echuzsbiaiian

18 Wird nicht weiter favorisiert

Radverkehr HauptstraBe /An der Kirche

auf Schutzstreifen Siidseite bei Tempo 30

und verbreiterten 1,50m Radweg auf Nordseite
Parkplatze Stdseite bleiben nur erhalten,
wenn Fahrbahnbreiten ausreichen

Bericht_VK-Kropp_2020-09-15

Version 39274-2.0
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Verkehrskonzept Kropp - Anlagen

PLANUNGS

Anlage 24: HauptstraBe als Fahrradstrafe

2 53 Bifa 2
& - \l ° s Bl
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Anlage 24
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Anlage 25: Radverkehrsfithrung am KVP - K6
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Grundlage kein vermessener Plan
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Anlage 26: Verkehrsfiihrung In de Kniep
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Anlage 27: Fahrradparken mit Doppelbiigeln
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Anlage 28: Barrierefreiheit - MindestmaRe A VIT 2
PLANUNGSBURO
Mafe in Meter
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J 1 Legende
MQJ a) Mindestdurchgangsbreiten bei Umlaufschranken
% @ b) Mindestdurchgangsbreite bei Rahmensperren
: c) Mindestdurchgangsbreiten bei Pollern
Legende
a  Sicherheitsraum zur Bebauung 1 Umlaufschranke
b nutzbare Gehwegbreite
¢ Sicherheitsraum zur Fahrbahn
Bild 1 — Nutzbare Gehwegbreite
MindestmaRe von FuBwegen?'s Beispiel fiir die MindestmaBe an Umlaufgittern

Beispiel fiir zu geringe MaRe an Umlaufgittern an der Haltestelle Siidermarkt

1% 106] DIN 18040-3
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2 VTIT 2

PLANUNGSBURD
NEREENR TEGHWIK TELEMATIN

Anlage 29: Barrierefreiheit
Nr. Name Art | Beschreibung Zustand notwendige
MaBnahme
1a Theodor-Storm-A. Q Keine Nicht vorhanden Ggf. FGU einrichten
Querungsmdglichkeit
1b Haltestelle U Umlaufgitter zu schmal fiir | Nicht . O. Umlaufgitter umbauen
Stdermarkt Rollstuhlfahrende
2 Theodor-Storm-A. L FuBweg ,Noch ok“, aber Umbau kaum moglich
Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
3 FGU Hauptstr. Q Zebrastreifen 2 c¢m, kein abgerundete
Bordsteinkante
4a Stidl. Querung am Q Ostseite: Fast 0- Nicht in Ordnung Tiefbord umbauen
Knoten 2 Absenkung
4b Stidl. Querung am Q Westseite: 2 cm Bordstein | ,gerade noch* ok
Knoten 2
5 Westl. Querung Q Bordstein ,fast 0 cm* Tiefbord umbauen
Poststr.
6 Am Markt West L FuBweg ,Noch ok“, aber Umbau kaum moglich
Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
7a Am Markt / In den Q FuBwegquerung, Fiir Rollstuhlfahrende
Kniep Nullabsenkung ok, fiir Sehbehinderte
Verkehrsteilnehmer
nicht
7b Am Markt Ost L FuBweg Nicht i.0. Umbau kaum méglich
Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
7c In den Kniep Siidseite | L FuBweg 1,40 m »Noch ok", aber Umbau kaum maglich
Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
7d In den Kniep L FuBweg Nicht i.0. Vor Garagen Umbau kaum méglich
Nordseite zu schmal,
Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
7e In den Kniep Q Keine Mit Nullabsenkung
Parkplatz Querungsmdglichkeit maglich

Art L = Langsrichtung FuBweg Q = Querung an Knotenpunkten und Einmiindungen F = Flache U = Umlaufgitter, rot markiert nicht i.O.
Ocker = ,,gerade noch ok" Die Auflistung beginnt in der Theodor-Storm-Allee Siid und fiihrt im Uhrzeigersinn bis zum Knotenpunkt K8
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Nr. Name Art | Beschreibung Zustand notwendige
MaRnahme
7f In de Kniep Siidseite | L FuBweg 1,40 m »Noch ok", aber Umbau kaum maglich
Ri. Hauptstrafie, West Mindestbreite nach DIN
und Ost nicht eingehalten
79 In de Kniep Sidseite | Q Querung Westseite max 2 | Nicht ok Tiefbordumbau
Querung an Hauptstr. cm, Ostseite 3 cm,
uneben
8 Ubergang vom F Fast 0-Absenkung ok
Parkplatz zu den
Geschaften
9 Ubergang éstlich F Zwischen 0 und 2 cm ok
neben Rossmann
10a Einmlndung Schulk. | Q Sudl. Bordstein zu hoch Nicht ok Tiefbordumbau
10b Einmlndung Schulk. | Q Nérdl. Bordstein untersch. | Nicht ok Tiefbordumbau
Hdhen
11a Einmlndung Q Nordl. Bordstein 2 cm ,Noch ok*
Parkplatz Markt Nord
11b Einmiindung Q Sudl. Bordstein ok
Parkplatz Markt Nord abgerundet 3 cm
12a Haupteingang F Treppe, seitliche Rampe | ok
Rathaus
12b Zugang Rathaus vom | F Flache Parkplatz Ok Nullniveau
Parkplatz Rathausnebenreingang
13a Verbindungsweg vom | F Niveaufrei méglich nur Nochi.O Umbau kaum maglich
Parkplatz zum ZOB Uber den Parkplatz
13b Verbindungsweg vom | F Ubergang vom Parkplatz | Fast 0, ok
Parkplatz zum ZOB zum Verbindungsweg
13c Verbindungsweg vom | F Leichte Unebenheiten Fast0 Fl&che neu asphaltieren
Parkplatz zum ZOB
13d Verbindungsweg vom | F Siidseite 2 -3 cm ok Flache neu asphaltieren
Parkplatz zum ZOB
14a Am Markt Nord West | L ok ,Noch ok“, aber Umbau kaum moglich
Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
14b Am Markt Nord Ost L ok ok
15 Rheider Weg / Q Keine Nicht i.0. Einrichtung LSA
Pumpmannseck Querungsmaglichkeit
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Nr. Name Art | Beschreibung Zustand notwendige
MaRnahme
16a Rheider Weg L FuBweg kleine Flache neu asphaltieren
Stolperstellen
16b Rheider Weg / Q ok
Norderheide
16¢ Rheider Weg / Q Mit fast Nullabsenkung zu Borsteine anpassen
Zobelweg tief
16d Rheider Weg / Q Mit fast Nullabsenkung zu | Bordstein schwer ertastbar | Borsteine anpassen
Rosenstralle tief
17a Pumpmannseck / L ok
Norderstrale Ost
17b Norderstrale Q Querungsmdglichkeit ok | FuBweg Westseite mit 95 | Umbau kaum maglich
Querung cm zu schmal
18 Norderstrale Q Querungsmdglichkeit Westseite Norderstrale nur
Querung ,brauchbar* uber Absenkung an
Grundsttickszufahrt
erreichbar
19a Schulstralle Nordseite | L FuBweg zu schmal Nicht i.0. Umbau kaum maglich
Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
19b Schulstralle Stidseite | L FuBweg teilweise zu Nicht i.0., Mindestbreite Umbau kaum mdglich
schmal nach DIN nicht
eingehalten
20a Z0B L FuBweg Westseite zu Nicht i.0. Umbau kaum maglich
schmal
20b Z0B F Vom Lehrerparkplatz Nicht i.O. Tiefbord fiir
keinen Méglichkeit Rollstuhlfahrende
bauen
20c Z0B Q Querungsmaglichkeit Nicht i.0. Tiefbord fiir
Tiefbord mit 6 cm fiir Rollstuhlfahrende
Rollstuhifahrende zu hoch umbauen
20d Z0B Q Keine Nicht i.0. Mit Neugestaltung FGU
Querungsmdglichkeit zur erledigen
Westseite Mittelinsel an
Séagezahl-Haltestellen
20e Z0B Q Querungsmdglichkeit zum | ok
Griiner Weg
21a KiTa L FuBweg ok, aber zu ,Noch ok“, aber Umbau kaum moglich
schmal Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
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Nr. Name Art | Beschreibung Zustand notwenige MaBnahme
21b KiTa F Ubergang vom Parkplatz | ,,Noch ok*, aber Tiefbord
uber Tiefbord ,noch ok* 2cm
22a Haupstrale Nordseite | L FuBweg ok, aber zu ,Noch ok“, aber Umbau kaum moglich
schmal Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
22b HaupstralBe Sidseite | L FuBweg ok, im Bereich Nicht i.O. Umbau kaum moglich
Haus Nr. 12 nur 90 cm
breit
22¢ Hauptstralie Q Keine gesicherte FGU nicht vorhanden FGU einrichten
Querungsmdglichkeit
22d Haupstrae / Griiner | Q Querungsmaglichkeit Gullideckel stort, etwas
Weg Westseite sholprige“ Oberflache,
aber noch gerade ok
23a KVP K 6 HaupstraBe | Q Westl. Zufahrt ok Noch ok, aber Ablauf zu Rinnensteine anpassen
Ost / Kirche tief
23b KVP K 6 Haupstrale | Q Nordl. Zufahrt Ok
Ost / Kirche Schleswiger Stralte
23c KVP K 6 Haupstrae | Q Ostl. Zufahrt Ok
Ost / Kirche Johannesallee
23d KVP K 6 Haupstrale | Q Sidl. Zufahrt Noch ok, aber Ablauf zu Rinnensteine anpassen
Ost / Kirche Schwalbenweg tief
24a Johannesallee L FuBweg ok, aber zu ,Noch ok“, aber Umbau kaum maglich
beidseitig schmal Mindestbreite nach DIN
nicht eingehalten
24b Johannesallee Q Querungsmaglichkeit Ok
Querung Absenkung 2 cm
25a Sliderstralie / Q Querung 3 cm noch ok 3 cm ok fiir Sehbehinderte, | FGU einrichten
Johannesallee fir Rollstuhlfahrende
grenzwertig
25b Siiderstrale Q Keine Querungs- Tiefbord fiir
maglichkeit zur Haltestelle Rollstuhlfahrende
bauen
25¢C Stiderstrae Querung | Q Querungsmaglichkeit Ok
am Parkplatz Absenkung 2 cm
25d SiderstraBe Querung | Q Querungsmaglichkeit Ok
an Sackgasse Absenkung 2 cm
25e Suderstrae/ Eulenw. | Q Querungsmdglichkeit Ok
25f Siderstrafle / Q Querung ok, Nicht ok Asphaltdecke fiir
Tetenhusener Ch. Asphaltdecke Rollstuhlfahrende
aufgebrochen erneuern
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2 VTT #

PLANUNGSBURD

Anlage 31: Wichtige Verkehrszeichen (VZ) nach S$tVO (Auszug)

W Einsatz von Verkehrszeichen im Rahmen des
3 Verkehrskonzepts Kropp
Iid. | Zeichen und Bezeichnung Ifd. Zeichen und Bezeichnung Ifd. Zeichen und Bezeichnung
Nr. nach StVO Nr. nach StvO Nr. nach StVO
1 i 13 25
A__Z_Q}:ZQ 7 i L_frei ] z 102212
2 14 26 |
ren
o frei ) z 1024-10
3 15 27
Z 2742
4 16 28
Z 220-10
> Z 283
5 17 | | 29 |
Azt
6 18 30
Z 306
T 19 [ 31 |
Z 240 _ % ii
8 20 E
| Z 24130 ‘E Z 315-50
9l , : 21 | 33
@ A
Fahrradstrafie Z 2441 Z 350-10
10 2| | 34 |
Z 2442 Z 365-65
1 23 | 35 |
‘__z_mg_-_ﬁz
Z 253
12 24 36
frei | z 1022-10
Z 274-30
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Anlage 32: Quellen

[01] StraBenverkehrsordnung, StVO

[02] Richtlinie fur Lichtsignalanlagen, RiLSA Kéln 2010
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen

[03] Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015, Kéln
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen

[04] Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstraken, RASt 06, Ausgabe 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen

[05] Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA 2010
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen

[06] Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen, Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum
DIN 18040-3, Deutsche Norm, Dezember 2014

[07] Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen R-FGU 2001

Externe Unterlagen
[08] Luftbilder und Katasterplan der Gemeinde Kropp

Eingesetzte Software und Erhebungsgerat

[09] LISA+, Verkehrsingenieurarbeitsplatz, Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft
[10] Videoerfassungssystem Miovision, eigenes Gerat VTT

[11] Seitenradarerfassungsgerat, Hersteller DataCollect, eigenes Gerat VTT

Interne Notizen der LISA-Varianten
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Anlage 33: Abklrzungen

PLANUNGSBUROD

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Abkiirzung Bedeutung Einheit
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr Fz/24 Std
Fz Fahrzeug [

g Sattigungsgrad [
KVP Kreisverkehrsplatz [
LBV Landesbetrieb Strafenbau und Verkehr [
Lkw Lastkraftwagen [
LSA Lichtsignalanlage [-]

| Schenkellange der Sichtfelder a. bevorrechtigten Kfz [m]
Lz Lastzug [

N ce Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]

N re Maximale Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Pkw Personenkraftwagen [

PU Phaseniibergang 8]

q Verkehrsstarke [Fz/h]
Qsv Qualitat des Verkehrsablaufs [

ts Zeitbedarfswert [s]

tr Freigabezeit [s]

te Gelbzeit [s]

tr Réaumzeit [s]

tu Umlaufzeit [s]

to Ubergangszeit [s]

twa Wartezeit allgemein [s]

twr Wartezeit FuRganger [s]

U Anzahl der Umlaufe [

Vaul Zulassige Geschwindigkeit [km/h]
VA Verkehrsabhangige (Signal-) Steuerung [

w (auch tw) mittlere Wartezeit [s]

ZL Zeitllicke [m/s]
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